Wronki, 22 marca 2022 r.

Or. 1510.3.2022

Sz. P.

Bartosz Sobanski
Przewodniczgcy Komisji
Skarg, Wnioskow i Petycji
Rady Miasta i Gminy Wronki

Dot. skargi na bierng postawe Burmistrza Miasta i Gminy Wronki w zakresie zadan
zwiazanych z organizacjg ruchu drogowego i bezpieczenstwa obywateli.

Dnia 14 marca 2022 r. do Rady Miasta i Gminy Wronki wptyneto pismo
mieszkanca gminy Drawsko dotyczgce bezpieczenstwa na wskazanych przejazdach
kolejowych.

Na podstawie §106¢ ust. 1 statutu Miasta i Gminy Wronki (Dz. Urz. Woj. WIkp.
z 2003 r. Nr 20 poz. 340 ze zm.) przekazuje przedmiotowe pismo Komisji Skarg,
Whnioskow i Petycji Rady Miasta i Gminy Wronki. Zadaniem Komisji bedzie wstepne
rozpatrzenie zarzutdw przedstawionych w pismie w zakresie skargi na bierng
postawe Burmistrza Miasta i Gminy Wronki i przygotowanie Radzie stanowiska w tej
sprawie w formie projektu uchwaty na najblizszg sesje Rady, planowang na dzien
31marca 2022 r.

Do wiadomosci:

Urzad Miasta ul. Ratuszowa 5 | tel.: +48 67 254 53 00 poczta@wronki.pl
i Gminy Wronki | 64-510 Wronki fax: +48 67 254 53 28 www.wronki.pl
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boi@wronki.pl

Od: rada@wronki.pl

Wystano: poniedziatek, 14 marca 2022 08:31

Do: 'boi wronki.pl' i~

Temat: FW: linia kolejowa 351 - przejazdy L-.._...,.W________m_«‘
Zataczniki: zatgcznik 2.zip; zatgcznik 4 przej 60 poc rob 060322.webm; zatgcznik 1 pismo

DTK.pdf; zatacznik3 mokrz koparka 200222.webm; mi 110322.doc

UMIG Wronki
Ratuszowa 5, 84510 Wronki

) Wpiynelo dn. 14-03-2022
Pozdrawiam, Przyjeto przez : Klaudia Kudlinska
Paulina Sulicka

Inspektor ds. obstugi Rady i jej organéw
Urzad Miasta i Gminy Wronki

ul. Ratuszowa 5

64-510 WRONKI

Tel. 67 25 45 316

Administratorem Paristwa danych osobowych jest Burmistrz Gminy Wronki. Petna informacja dotyczaca
przetwarzania Paristwa danych znajduje sie pod adresem: https://bip.wronki.pl/content.php?cms_id=5931] | m=29

Przestana wiadomos$é moze zawieraé informacje o charakterze poufnym przeznaczone wytgcznie dla adresata
wiadomosci. Zabrania sige wykorzystywania, rozpowszechniania badz dystrybucji przez inne osoby i/lub organizacje
rézne od wyszczegdlnionych. W przypadku omytkowego otrzymania tej informagji, prosimy o natychmiastowe
poinformowanie nadawcy i usuniecie otrzymanej poczty. Wiadomo$¢ zostata sprawdzona przez system
antywirusowy przed wystaniem z systemu.

From:

Sent: Friday, March 11, 2022 2:12 PM

To: skargi.wnioski@mi.gov.pl

Cc: skargi@ms.gov.pl; kontakt@mswia.gov.pl; kontakt@kprm.gov.pl; rada@wronki.pl; skarga@po.policja.gov.pl;

pkbwk@mswia.gov.pl
Subject: linia kolejowa 351 - przejazdy
Dzien dobry.

Prosze przekazac zgodnie z wtasciwoscig.

Dziekuje

PS.: Wskazanym adresatom wystano réwniez wersje papierowa.



Peckowo, 11 marca 2022 r.

Pan

Andrzej Adamczyk
Minister Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

i inni, w ostatniej czesci wywotani

Szanowny Panie Ministrze,

zechce Pan faskawie uzyska¢ wyjasnienia niejakiego Merchela Ireneusza, jakie 6w przez ostatnie

trzy lata nabyt i posiada zdolnosci oraz checi do opanowania skandalicznego postepowania
pracownikéw poznarskich struktur danej mu w zarzad firmy?

W ramach zachety mozna rzeczonemu, wraz z materiatem pomocniczym:
https://www.facebook.com/WronieckiBazar/posts/4360549790712268
przedstawic krotki test ,,okolicznos$ciowy”:

Jak ma sig zachowac kierowca, ktdry, zblizajgc sie do widocznego na filmie, oznakowanego
w nastepujqcy sposob przejazdu:
e -

zobaczy czerwone Swiatta na sygnalizatorach?



a) zatrzymacd sie rozejrze¢ i jechac dalej, poniewaz sygnalizacja jest niesprawna.
b) zatrzymaé sie i czeka¢ na pociqg, poniewai, wbrew zapewnieniom PLK, wyrazonych

za pomocq znakéw drogowych, sygnalizacja jednak jest sprawna i za chwile zacznq opadac
rogatki, poniewaz zbliza sie pociqg,

c) zadzwoni¢ do wrézki, sekretariatu Jasnie Pana Prezesa, lekarza psychiatry lub farmaceuty,
celem uzyskania wyjasnieri, bo kto wie, a nuz to préba wytudzenia, a w krzaczorach czai sig
jakié patrol i szuka jelenia do dwdéch tysiecy mandatu wlepienia.

Przedstawiony w linkowanym wpisie stan trwa od ponad miesigca!

Dzié rzecz juz nawet nie w tym, ze kto$, kiedy$ nie pomyslat i owe znaki ustawit. W firmie zarzadzanej
przez |. Merchela, problemem nie do pokonania jest zapewnienie rzetelnosci nadzoru i kontroli
wszystkich szczebli kadrowej drabiny PLK, ktére, zaréwno podczas zamykania toru, jak i pdiniej,
przez tak dtugi okres, nie potrafity powaznego btedu wykry¢. A kontroli rob6t budowlanych i innych,
zwigzanych z bezpieczeristwem, w tym czasie, w dokumentacji odnotowanych zostato zapewne
- niech zgadne — co najmniej kilkanascie.

Nie potrafity, a wiasciwie, wcale nie zamierzaty.

Ponad dwa tygodnie temu, Pani Redaktor Naczelna Wronieckiego Bazaru (WB) przedstawita
ww. material PLK, celem ,odniesienia sie”. Opublikowany za$ zostat poprzedniej niedzieli.
Wéréd subskrybentéw portalu WB jest wielu pracownikéw spétki kierowanej przez I. Merchela.
Nie ma watpliwosci, ze, niezaleznie od (nie)wykonanych zadan wtasnych, i tg droga, z trescig wpisu
zdazyli sie zapoznac.

W zatgczniku 1 znajdujg sie: film oraz zdjecia wykonane na przestrzeni ostatnich tygodni
— ostanie przed trzema dniami.

Jak widaé, ruchu w interesie absolutnie brak. Wprowadzajace w btad znaki drogowe, niewzruszenie
tkwia tak, jak je przed miesigcem umieszczono, za$ osygnalizowania zamknietego toru,
konsekwentnie, dotad nie zamontowano, pomimo ze pociagi i maszyny robocze wykonawcéw robét
poruszaja sie po nim nieustannie (zatgczniki 2 i 3).

Co ciekawe, sygnalizacje na dwéch pozostatych przejazdach na szlaku Wronki - Miaty (usytuowane
w kilometrach: 52 i 55) majace ten sam status, co wymienione we wskazanym na wstgpie materiale
(zdemontowane czujniki pociggu w zamknigtym torze), nie zostaty przez PLK uznane za uszkodzone.
Przyczyn takiego zréznicowania, wyjasnienia podja¢ sie nawet nie probuje. Niewatpliwie, musi jest
ono efektem zastosowania jakiej$ doktryny filozoficznej, logicznie spéjnej dopiero na poziomie
nieosiggalnym dla zwyktego zjadacza chleba. '

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK), kilka lat temu,
po jednym ze zdarzeh — a jakze — na prowadzonej przez poznanskich specjalistéw PLK, budowie,
na ktérej kierujacy jadacym po zamknigtym torze pojazdem kolejowym nie zastosowat sie
do obowiazujacego ograniczenia predkosci na przejezdzie i uderzyt w samochdd, wystosowat
zalecenie, poparte decyzja Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, by dany przejazd, pod katem
kategorii, traktowac jako jedng, spdjng catos¢.

Jak wida¢, I. Merchel wraz z ekipa, majg to w gtebokim powazaniu. Na przejazdach kategorii B iC
szlaku  Wronki — Mialy, czujniki pociggu w zamknietym torze zostaly zdemontowane.
Mozna powiedzie¢, ze przejazdy te zdegradowano do kategorii D, ale tylko jakby w potowie.

Moze zatem, sygnalizatory drogowe oraz znaki B-20 ,stop”, nalezatoby ustawi¢ w miedzytorzu?

Brak osygnalizowania zamknietego toru, ktére maszynistom i operatorom maszyn roboczych
przypomina¢ miafoby o konieczno$ci zmniejszenia predkoéci w tych miejscach, ryzyko wystapienia
kolejnego, podobnego do wyzej wspomnianego zdarzenia, z pewnoscig wydatnie zmniejsza.

Znéw, prosze nie pytac ,jak”. Filozofia...




Co przedstawiono w materiatach opublikowanych na portalu WB w pazdzierniku ub. roku:
https://wronieckibazar.pl/list-otwarty-roberta-minge-do-
burmistrza/?fbclid=IwAROLgLSKS 70ZapQxuamo9xyDoCyl6WdXEarVM6RSthzW7fmqiV5tDLa-k

nie pierwszy to przejaw karygodnej, razacej bezczelnosci PLK i lekcewazenia kwestii
bezpieczenstwa uzytkownikow drog.

Nie pozostaje zatem nic innego, jak odtrabi¢ spory sukces I. Merchela w zakresie (dez)organizacji
nadzoru i kontroli nad budowlanym procesem, catej rzeszy wysoce kwalifikowanych i takoz
optacanych kadr poznarnskiego regionu centrum realizacji inwestycji oraz zakfadu linii kolejowych.
Jak wczesniej wspomniano, sukces nieprzypadkowy — niewgtpliwie, wytrwale, w pocie czota
wypracowany.

Po trzech latach takich nieustannych wysitkow, osiggnety owe elity poziom doskonatosci, nad ktérym
zapanowania, wymieniony na wstepie, postawiony na ich czele cztowiek — co z catg mocg nalezy
zaakcentowac — potrzeby nie widzi juz najmniejsze;j.

Poniewaz jednak natura nie znosi prozni, znalazt sobie zajecie zastepcze. | tak oto, od péttorej roku,
razem z niejakim Breschem Arnoldem, tytutowanym Dyrektorem ds. Inwestycji, wytrwale poszukuja
dowodéw na mojg dywersyjno-insynuacyjng dziatalno$¢ w zakresie ujawniania im
mimowszystkowykwitéw tego bagna. Efekty — jak wyzej — zadne. Dotad sad, do ktdrego ztozyli
pozew, nie otrzymat nic poza aksjomatami, czy tez moze dogmatami, ktdre stresci¢ mozna stowami
” » ktamie, bo rzeczywistos¢ jest inna”.

Jaka to rzeczywistosc? Jak wyglada? W ktérym wymiarze obaj od dawna sie kreca? Odpowiedzi brak.

Pewne wskazania da¢ moze film z zatgcznika 2, przedstawiajgcy zarejestrowane przed dwoma
tygodniami, na przystanku osobowym Mokrz, nikte w zasadzie przejecie zblizajagcym sie pociagiem,
wykonujgcego bez jakiegokolwiek nadzoru, roboty w skrajni czynnego toru, operatora koparki.

Screen z nagrania:
.




Podczas przejazdu nastepnego pociagu, spétki Intercity, ktéry nie ma planowego postoju w Mokrzu,
byto podobnie.

Niewyraznie, bo w znacznym powiekszeniu, jednak ramie pracujacej koparki widoczne:
T Fon

Dystans migdzy owg maszyng i czotem pociggu oraz widocznym réwniez na pierwszym planie,
betonowym stupem trakcyjnym przedstawia sie mniej wiecej tak:

Zmierz cdleglodd
Kliknij na mapie, by wydluzyd daisihe

Catkawity dystans: 35,01 m (1 131,34 stdp)

CHES/ fitbus, Masar Technolgies, Dane mapy 82002 Polska  Waminki  Powatnoit  Peeslioping  20mi____y

Petng swobode w naruszaniu zasad bezpieczeristwa ruchu kolejowego, dang przez PLK wykonawcom
robot budowlanych, obrazuje takze film z zatgcznika 3 — ,ztapany” przed trzema dniami,
na nieosygnalizowanym od strony zamknigtego toru i z niedziatajgcg sygnalizacja, przejezdzie
w km 60, sktad do oczyszczania ttucznia, ktdéry zgodnie z formalnymi procedurami powinien
przed nim zatrzymaé sie i kontynuowaé jazde dopiero po zabezpieczeniu ruchu drogowego
przez uprawnionego pracownika.



Jesli PLK po raz kolejny zechca przedstawiaé ttumaczenia w stylu ,bezpieczeristwo priorytetem;
prowadzimy intensywne dziatania; ich wynikiem sq setki albo — niech bedzie — dziesigtki
stwierdzonych nieprawidfowosci (a przeciez, jesli powaznie podchodzq do nadzoru i kontroli,
zastosowanie prostego przytoZenia przedstawionych tutaj — nie chwalgc sie wcale — osiggnied,
do liczby przedmiotowych czynnosci stuzbowych, wszystkich, procedurami SMS wskazanych
pracownikéw PLK, jasno wynika, ze mniej wiecej tyle ich powinno by¢, prawda?”, nalezy zapytaé,
co w takim razie firma Strabag oraz jej podwykonawcy, robig jeszcze na kontrakcie?

W ramach konkluzji, prosze o ocene, czy przedstawione fakty wskazujg jeszcze na obficie sprzyjajace
szczgscie w napotykaniu zdarzeri niezwykle rzadkich, ktére — co za pech — mimo uptywu lat,
wcigz umykaja oczom tabundw PLK-owskich kontroli, czy tez, juz, na powszechny, wieloletni,
przez zaniedbanie zapuszczony — pora rzecz nazwa¢ po imieniu — burdel, jaki tam panuje?

Wyniki rozwazah prositbym przedstawi¢ w mozliwie krétkim czasie, w formie umozliwiajacej
zaprezentowanie ich przed sadem. Z uwagi na wspomniane, mizerne efekty poszukiwan prawdy,
po drugiej stronie, niewatpliwie moga one pomdc w wydaniu obiektywnego orzeczenia.

Ponadto, jesli stwierdzi Pan, ze to ,juz”, prosze wskaza¢, kto moze te stajnie Augiasza niezwtocznie
i skutecznie posprzataé?

Czas wydaje sie ku temu najwyiszy. Zawarto$¢ rozlewa sie bowiem po catej kolejowej sieci,
niosac powazne, a nawet juz tragiczne skutki.

Okazja za$ zbliza sie odpowiednia. Konferencja Forum Bezpieczeristwa Kolejowego juz za dni pare.
Przedstawiciel ministerstwa, Pan Andrzej Bittel zostat zaproszony do wystgpienia w jej ramach.

Uwazam, ze jako tzw. sygnalista, czyli = w prostych, zotnierskich stowach — kapu$ pospolity,
réwniez mégtbym do udziatu, np. w roli baby z broda, i prezentacji gdzie§ w okolicy ostatniego
epizodu ww. event-u, ktdrego tytut brzmi wrecz jak zaproszenie, $miato aspirowad.

Nie sgdze jednak, by organizator wraz prelegentem, byli tym pomystem zachwyceni. Ryzyko, iz kilka
koronowanych kolejowych gtéw, zmuszonych do tolerowania obecnosci, w formule odbiegajgcej
od wisciektego, co najwyzej piane z pyska toczacego, zamknietego w klatce, a jeszcze lepiej
- stoju z formaling — psa, musiatoby wéwczas, w ramach protestu i obaw przed wysypka
badz inng zarazg, z uswietnienia Swojg Osobg imprezy zrezygnowaé wzglednie przedwcze$nie
jq opusci¢, jest realne.

Inaczej moéwiac, nie o to chodzi by z/ na gali robi¢ skandalik. Jednakowoz, tak czy inaczej,
do uczestnikéw, i nie tylko, najprawdopodobniej ,po”, dotrze¢ sprébujemy.

Ok., do brzegu. Skoro plany na najblizszy tydzieri zostaty nakreslone, pozostaje kilka spraw
porzadkowych:

1. Wyjasniern — jak sadze przed organem kontrolnym, tj. Radg Miasta i Gminy Wronki
— oraz przedstawienia ich lokalnej spotecznosci wymaga konsekwentnie bierna postawa
»wiasciwego miejscowo” burmistrza w zakresie opisanych w art. 7 ust.1 p. 2) i p. 14) ustawy

0 samorzgdzie gminnym, zadan zwigzanych z organizacjg ruchu drogowego i bezpieczeristwa
obywateli.

Jeéli Rada nie uwaza sig za kompetentng do wykonania tego rodzaju zadania, nalezy przekaza¢ je
wtasciwemu organowi.



Kadr z filmu:

To wiasnie zgtoszeri o tego rodzaju nieodpowiedzialnych, kretynskich zachowaniach w torach,
na ktére — skoro do znudzenia, po raz n-ty przypomne — po ponad trzech latach rzekomo nienagannie
prowadzonej i wzorowo nadzorowanej inwestycji natkngé sie mozna praktycznie w kazdych,
dowolnie wybranych: miejscu i chwili, Jego Ekscelencja Prezes wraz z Dyrektorem od Inwestycji,
z podziwu godng konsekwencja, do wiadomosci przyjaé nie zamierzajg, a wrecz przeciwnie — zarzuty,
iz Swiadomie i z premedytacja nie podejmuja zadnych owocnych dziatan dla ich eliminacji, nazywajg
insynuacjami i szkalowaniem.

Panie Ministrze,

zupetnie powaznie prosze o zastanowienie sig, jaka jest mozliwoéé, ze, sporadycznie dzi$ juz w
okolicy, przejazdem zaledwie goszczac, dwa razy pod rzad natrafi¢ mozna na tego rodzaju incydenty?

Przy czym, uwzgledni¢ nalezy kontekst, tj. wielokrotne przywotywanie prezesa oraz jego Swity
do zachowania chocby minimum przyzwoitoéci w wypetnianiu obowigzkéw, a takie, co oczywiste,
opisane w linkowanych materiatach z portalu Wroniecki Bazar, wyczyny, bedace na te wezwania,
jednoznacznie, wraz z uptywem czasu, z coraz wyzej srodkowym palcem uniesionym, stanowisko PLK
okreslajaca, odpowiedzia.

Mimo to, zrozumialym jest, ze istnieje, wynikajaca z obiektywizmu, potrzeba zapoznania sie
ze stanowiskiem drugiej strony. Zwracam jednak uwage na koniecznoéé zachowania odrobiny
krytycyzmu wobec, jak by to okreslié, oszczednego operowania prawdy, na jakie zdarza sie
W wyjasnieniach zarzadzanej przez I. Merchela firmy trafi¢. Przyktadem niech bedzie pismo
DTK-4.051.8.2021.DB.2, z dnia 29 marca 2021 r. (zatacznik 4). Nie ma watpliwosci, iz powstato ono
poprzez kopiowanie i wklejanie sporych fragmentéw twérczoéci PLK.

Ze insynuacja? Skadze znowu. Dowody zawartego tam fatszu skondensowanego znajdujg sie
w posiadaniu, wymienionego w p. 3 wyliczenia na koricu niniejszego pisma, organu.

Chyba Ze obaj wspomniani panowie operujg inng definicjy tego pojecia. Przywotywanie
W pozwie, w charakterze corpus delicti mej zbrodni, materiatéw, cho¢ przecedzonych, wcigz jednak
o charakterze autodenuncjacyjnym, mogtoby takg ewentualno$¢ sugerowac.



2. Kwestie szeroko zamknigtych oczu funkcjonariuszy wronieckiej policji (obrazek z przejazdu 53,

sprzed dni trzech):

wespodt z szamotulskg prokuratorig, szczegétowiej poruszone zostang w kolejnym wystapieniu.
Wyjasnienia tychze przyjaé mozna zatem wéwczas — hurtem.

Pan Przewodniczacy PKBWK raczy natomiast dla opinii publicznej przygotowaé opracowanie
nt. dziata, jakie przedsiewzigt po uzyskaniu w pazdzierniku ub. roku informacji zawartej
w obszernie przedtozonych mu materiatach, o niebezpiecznych incydentach na jednym

z przejazddw usytuowanych na linii kolejowej nr 351, skutkéw tych dziatan i dlaczego byty
tak znikome, zeby nie powiedzieé, zadne.

Dzigkuje za czas poswiecony na lekture.

Do wiadomosci:

Sad Okregowy w Poznaniu — wraz z odpisem,

Kancelaria Prezesa Rady Ministréw — wersja elektroniczna,

Minister Sprawiedliwosci, Prokurator Generalny — wersja elektroniczna,
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji — wersja elektroniczna,
Rada Miasta i Gminy Wronki — wersja elektroniczna,

Komendant Wojewddzki Policji w Poznaniu — wersja elektroniczna,
Przewodniczacy PKBWK — wersja elektroniczna,

Zatgczniki w formie elektronicznej:

1.

Zdjecia nieprawidtowego oznakowania przejazdéw w km 53, 59 i 60 linii kolejowej nr 351,
a takze brakéw osygnalizowania zamknietego dla przebudowy toru nr 1,

Film z zarejestrowang praca nienadzorowanej koparki na przystanku Mokrz, w trakcie zblizania sie
pociggu pasazerskiego,

. Film ukazujgcy nieprawidtowg procedure pokonywania przejazdu w km 60, przez maszyniste

pociggu roboczego.
Kopia pisma DTK-4.051.8.2021.DB.2, z dnia 29 marca 2021 r.



MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 29 marca 2021 r.

Departament Kolejnictwa

Znak sprawy: DTK-4.051.8.2021.DB.2

Pan

Szanowny Panie,

W odpowiedzi na Pana pismo przestane drogg elektroniczng do wiadomosci Kancelarii Prezesa Rady
Ministrow w dniu 3 marca 2021 r., a nastepnie przekazane przez Kancelarie do Ministerstwa Infrastruktury,
w sprawie uszkodzenia w dniu 1 marca 2021 r. sygnalizacji na przejezdzie kolejowo-drogowym
w miejscowosci Ordzin, przedstawiam ponizsze.

Z informacji przedstawionych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: Spétka) wynika, ze
przedmiotowy przejazd kolejowo — drogowy zakwalifikowany do kategorii C, zlokalizowany jest w km 44,640
linii kolejowej nr 351 Poznan Gitéwny — Szczecin Gtéwny.

Linia kolejowa na tym przejezdzie krzyzuje sie z drogg powiatowa nr 1850 P. Przejazd objety jest pracami
modernizacyjnymi realizowanego zadania pn. ,Projekt i zabudowa urzgdzen sterowania ruchem
i sygnalizacji oraz urzgdzen kolejowej sieci telekomunikacyjnej na odcinku Poznan Gtéwny — Wronki” (LCS
Poznan Gtéwny Ill) w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej E 59 Poznan Gléwny — Szczecin Sgbie”,
ktére majg réwniez na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego na skrzyzowaniach linii kolejowych
z drogami. Docelowo na przejezdzie zostanie podniesiona kategoria przejazdu z kategorii C do kategorii B,
z jednoczesng zabudowg nowych urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego wykonanych w nowej
technologii, ktéra gwarantowa¢ bedzie najwyzszy poziom niezawodnos$ci, co przetozy sie na podwyzszenie
poziomu bezpieczefstwa w obrebie przejazdu.

Obecnie przejazd wyposazony jest w urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej starszej generaciji
typu SPA-1 posiadajgce ,Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego” nr U/2001/0221 wydane w dniu 21 wrzes$nia 2001 r. przez Gléwnego
Inspektora Kolejnictwa na czas nieokreslony (bezterminowy).

W dniu 1 marca 2021 r. o godzinie 16.25 na przedmiotowym przejezdzie kolejowo-drogowym wystgpita
usterka urzadzen SSP spowodowana pracami modernizacyjnymi realizowanymi przez wykonawce
modernizacji linii firme Budimex S.A.

Niezwtocznie po wystgpieniu usterki pracownicy pionu utrzymania Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu
osygnalizowali przejazd od strony drogi i toru zgodnie z zatgcznikiem nr 4 do Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2015 r. poz. 1744, z pdzn. zm.) oraz przystapili do lokalizacji zaistniatej usterki. Zgodnie z procedurami
oraz wymaganiami ww. rozporzadzenia, w celu zachowania bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego
oraz uzytkownikoéw przejazdu wprowadzone zostato takze ograniczenie predkosci dla czota pociagu do
20 km/n w strefie przejazdu. W trakcie lokalizacji usterki stwierdzony zostat uszkodzony kabel pomiedzy
szafg aparatowg a czujnikiem na przekazanym wykonawcy placu budowy. O tym fakcie zostat
poinformowany wykonawca robdt i inspektor nadzoru, ktérzy podjeli dalsze dziatania.
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W dniu 2 marca 2021 r. o godzinie 11.13 po naprawie uszkodzonego kabla przez wykonawce robdét,
przywrdcono prawidtowe dziatanie urzadzen i odwotano wprowadzone obostrzenia.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze zgodnie z postanowieniami, sporzadzonego na potrzeby wykonywania prac obok
czynnej infrastruktury kolejowej Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu pociggéw w czasie
wykonywania robét, usuwanie usterek w czynnej infrastrukturze przekazanej pod teren budowy
i spowodowanych przez wykonawce robot, lezy w obowigzku wykonawcy. Oznacza to, ze z chwilg
protokolarnego przejgcia przez wykonawce placu budowy to na nim cigzy odpowiedzialno$¢ za
bezpieczenstwo oraz szkody powstate na ww. terenie. Podkresli¢ takze nalezy, ze pracownicy Spétki petnig
nadzor nad czynng infrastrukturg takze w czasie wykonywania robét.

Jednoczesénie informujg, ze w okresie od 1 stycznia 2019 r. do 1 marca 2021 r. na przedmiotowym
przejezdzie kolejowo-drogowym wystgpito 18 usterek. Podkreslié nalezy, ze wzmozenie nadzoru przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. nad pracami inwestycyjnymi przyniosto rezultaty w postaci znacznego spadku
usterek generowanych w trakcie realizacji robét. Z analizy usterkowosci na tym przejezdzie wynika, ze w
2019 r. zrejestrowano 11 usterek zwigzanych z prowadzong modernizacjg, w 2020 r. nie wystgpita zadna
usterka natomiast w pierwszym kwartale 2021 r wystgpita 1 usterka.

Z powazaniem,
Dokument podpisany elektronicznie przez:
Tomasz Rurka

Zastepca Dyrektora



Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia

27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrekiywy 95/46/WE (ogdine

rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), informuje, ze:

1) administratorem Pana danych osobowych jest Minister Infrastruktury z siedzibg
w Warszawie, przy ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej ,Administratorem danych”;

2) Pana dane osobowe przetwarzane bedg w celu rozpatrzenia Pana skargi w trybie przewidzianym
w ustawie z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2020 r. poz.
256, z pozn. zm.), zgodnie z § 8 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 8 stycznia 2002 r. w sprawie
organizacji przyjmowania i rozpatrywania skarg i wnioskéw (Dz. U. Nr 5, poz. 46);

3) podstawg przetwarzania Pana danych osobowych jest konieczno$¢ wypetnienia obowigzkéw prawnych
cigzgcych na Administratorze danych wynikajgcych z ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego oraz rozporzadzenia Rady Ministrow zdnia 8 stycznia 2002 r.
w sprawie organizacji przyjmowania i rozpatrywania skarg i wnioskow;

4)  Administrator danych przewiduje mozliwo$¢ powierzenia przetwarzania danych innym podmiotom
$wiadczgcym na rzecz Administratora danych ustugi z zakresu IT;

5) podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencjg niepodania danych bytoby
pozostawienie skargi bez rozpoznania zgodnie z § 8 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 8 stycznia
2002 r. w sprawie organizacji przyjmowania i rozpatrywania skarg i wnioskow;

6) posiada Pan prawo do:

e zgdania dostepu do tresci swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia
przetwarzania,

e Wwniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim przetwarzanie nie
wynika z obowigzku prawnego cigzgcego na Administratorze danych,

¢ whniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych;

7) Pana dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu;

8) Pana dane osobowe w zakresie rozpatrywania skargi, bedg przechowywane przez Administratora
danych przez okres niezbedny do zatatwienia sprawy, a nastgpnie przez okres
25 lat, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r.
o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz
z dokumentacjg zostang przekazane do wiasciwego archiwum parstwowego jako materiat archiwalny;

dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor ochrony danych,
Ministerstwo  Infrastruktury, ul.  Chatubinskiego ~ 4/6, 00-928 Warszawa, adres e-mail:
inspektor.RODO@mi.gov.pl. Z Inspektorem ochrony danych mozna sie kontaktowa¢ we wszystkich
sprawach dotyczacych przetwarzania przez Administratora danych Pana danych osobowych oraz
korzystania z praw zwigzanych z tym przetwarzaniem danych.




